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Podrézowanie homebuiltem po Europie nie napotyka wiekszych problemow

36

PLAR

iedy zaczynatem budowe
KSﬁnga TSi, miatem licen-
cje turystyczng i okoto

100 godzin na samolotach certy-
fikowanych. O procesach formal-

nych zwigzanych z homebuiltami

wiedziatem tyle, co wiekszos$¢ pi-
lotéw: niewiele, a to co stysza-
tem, brzmiato jak miejska legen-
da. Jedni twierdzili, ze ULC blo-
kuje, inni, ze to droga przez biu-
rokratyczne piekto, a jeszcze inni,
ze homebuiltem nie da sie legal-

W ostatnich
trzech numerach
Pawet Trzcinski
opisywat proces
budowy
samolotu z
zestawu. Dzis
nieco o stronie

i co oni na to..? . Odpowiedz
przyszta szybko i zaskakujgco
rzeczowo: mam ztozy¢ wniosek
o nadzdér w kategorii specjalnej
K3, wtasciwej dla konstrukcji
amatorskich o masie powyzej
ultralekkiej.

Sama rozmowa, zdalna, ktéra
odbyta sie pdzniej, byta wtasci-
wie formalnoscia. Chodzito o to,
by inspektorzy mogli ocenié, czy
wiem, w co sie pakuje - bo budo-
wa czteromiejscowego samolotu

Wizyta byta jednak bardzo
normalna: obejrzeli miejsce pra-
cy, oswietlenie, narzedzia, wzor-
cowanie przyrzadow i ogolng or-
ganizacje miejsca pracy. Atmos-
fera byta bardzo pozytywna. Nie
byto zadnego ,szukania proble-
mow”, tylko konstruktywne po-
dejscie. Sporzadzili protokot
i po kilku dniach przyszto po-
twierdzenie, ze wszystko jest go-
towe do przyjecia zestawu.

Jeszcze przed dostawg zrobi-

do transpondera. Samolotu jesz-
cze nie byto, ale papierowo za-
czynat juz istniec.

Inspekcje

Gdy czesci w koncu dotarty,
przeniostem budowe do warsz-
tatu. Inspektor ULC zatwierdzit
dziennik budowy i przejrzat do-
kumentacje od producenta. Wy-
bratem wersje Quick Build, wiec

fot. Pawet Trzcinski (3)

najwazniejsze elementy byty pre-
fabrykowane, wiec i liczba in-
spekcji ograniczona.
Spotykalismy sie tylko na klu-
czowych etapach: po montazu
uktadow sterowania, po montazu
silnika, po ztozeniu catosci
w hangarze i przed oblotem. Za-
wsze wygladato to tak samo: in-
formowatem, ze etap jest goto-
wy do inspekcji, inspektor od-
dzwaniat i ustalali$my dzien.

Zamiar przystapienia
do budowy nalezy
zgtosi¢ do Urzedu
Lotnictwa
Cywilnego przed jej
rozpoczeciem

i ztozy¢ wniosek

O objecie nadzorem

Instrukcje

Najwiecej pracy wymagaty
jednak instrukcje - uzytkowania
w locie i obstugi technicznej.
Na pierwszy rzut oka mogtoby
sie wydawad, ze skoro producent
dostarcza wszystko po angielsku,
to wystarczy przettumaczy¢ do-
kument i sprawa zatatwiona. Nic
bardziej mylnego. Polskie przepi-
sy wymagajg, aby instrukcje byty
przygotowane po polsku i odno-
sity sie nie do modelu samolotu,
ale do konkretnego egzempla-
rza. A to oznacza, ze oryginalnej
instrukcji nie mozna po prostu
skopiowad - trzeba jg zaadapto-
wac, niemal przepisa¢ od nowa.

Program prob

Kiedy zblizat sie moment
pierwszego oblotu, okazato sie,
ze samo zbudowanie samolotu
nie wystarcza - zeby w ogdle
mowic o probach w locie, trzeba
najpierw przygotowac¢ formalny
program prob. Program préb
w locie nie powstaje ,z automa-
tu”, ani nie jest czyms, co moz-

nie polecie¢ za granice. Dzis formalnei w Polsce wciaz jest rzadkoscia. tem cos, co dla mnie miato zna- Mo&j egzemplarz jest dopuszczony do VFR dzier i noc, ale wkrétce zostanie dopuszczony tez do IFR na pobrac z internetu. W moim
wiem, ze rzeczywistos¢ jest zu- J Bez stresu, bez egzaminowania, czenie symboliczne: zarezerwo- przypadku program przygoto-
petnie inna. | o niej chce tutaj budowania po prostu rozmowa. Kilka dni  watem znaki rejestracyjne. Dla wywat pilot doswiadczalny, czto-

opowiedzie¢ - krok po kroku, tak
jak rzeczywiscie wygladata.

Wizja lokalna

Budowanie samolotu zaczy-
na sie duzo wczesniej niz
od skrzynek z czesciami. W mo-
im przypadku zaczeto sie
od zwyktego maila. Napisatem
do ULC z informacja, ze planuje
rozpoczaé¢ budowe samolotu
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wtasnego statku
powietrznego

pozniej dostatem informacje, ze
budowa zostaje objeta nadzo-
rem, a do projektu przydzielono
inspektorow.

Wizje lokalng pod moim do-
mem  zapamietam na dtugo.
Podjechat samochdéd oklejony
napisem ,,Urzad Lotnictwa Cywil-
nego”, a z niego wysiadto trzech
inspektorow. To jest ten moment,
kiedy sasiedzi zaczynajg sie za-
stanawiac, co tam sie dzieje...

kategorii specjalnej zawsze za-
czynaja sie od SP-Y. Kolejne lite-
ry, ,HK”, wybratem od imion zo-
ny i corki. Ztozytem tez wniosek
0 przyznanie kodu transpondera
Mode S, ktéry wymaga podania
rezerwowanych znakow, danych
technicznych i wtascicielskich
- nie jest to nadawane automa-
tycznie. Dopiero na tej podstawie
nadawany jest unikatowy adres,
ktéry pdzniej wprowadza sie

wiek, ktory przez lata wykonywat
takie obloty zawodowo. To on
tworzyt kolejnos¢ zadan, kryteria
przerwania prob, punkty pomia-
rowe i wszystkie parametry, ktore
nalezy zarejestrowac.

Dostatem od niego dokument,
ktoéry byt czyms w rodzaju ,,sce-
nariusza” pierwszych lotéw: co
jest testowane w pierwszej kolej-
nosci, a co dopiero podzniej. To
nie byt zwykty formularz - to by-
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ta precyzyjna analiza zachowania
konkretnego egzemplarza, ktéra
przygotowuje ktos, kto wie,
gdzie w nowej konstrukcji moga
pojawic sie nieoczywiste zacho-
wania. Czytajac ten program po-
czutem, ze caty proces nabiera
powagi. To nie byta lista punktéw
do odhaczenia. To byto realne
badanie maszyny latajacej. Swia-
domos¢, ze dokument tworzyt
pilot z doswiadczeniem wiek-
szym, niz ja pewnie kiedykolwiek
bede miat, dawata ogromne po-
czucie bezpieczenstwa.

Tuz przed oblotem, kiedy sa-
molot miat juz finalng konfigura-
cje, ztozytem takze wniosek o re-
jestracje ELT, aby system ratun-
kowy byt wpisany prawidtowo
do baz. Po zatwierdzeniu instruk-
cji i planu préb w locie ULC wy-
stawit pozwolenie na wykonanie
lotu probnego oraz $Swiadectwo
ogledzin wazne przez rok.

To wtasnie na tym etapie za-
konczytem tez wszystkie formal-
nosci, ktére musiaty by¢ kom-
pletne przed probami w locie:
ztozytem wniosek o rejestracje
samolotu, wykupitem AeroCasco
aby pdzniej méc wystapié o po-
zwolenie na loty.

Préby w locie

Pierwszy planowany termin
préb musiat zosta¢ przesuniety
ze wzgledu na pogode. Kiedy
wreszcie udato sie trafi¢ okno
pogodowe, ruszylismy.

12/2

7 P ey

Drugiego dnia uczestniczytem juz w probach osobiscie
autopilota, komunikacji i catej elektroniki poktadowej

Homebuilt nie jest
konstrukcja
eksperymentalna.
To petnoprawny,
bezpieczny samolot,
choc¢ zbudowany
witasnymi rekami

Autor z zong - adeptka lotnictwa nie tylko z przymusu...

\

oniki,

terystyki sterowania przy skraj-
nych wywazeniach, testy stabil-
nosci, sprawdzenie zachowania
przy predkosciach bliskich Vg,
loty poziome na maksymalnej
mocy. To byt dzien, w ktorym
konstrukcja, ktora wczesniej skta-
datem na ziemi, musiata udo-
wodnié, ze w powietrzu zacho-
wuje sie ksigzkowo.

Drugiego dnia uczestniczytem
juz osobiscie. Moim zadaniem
byto sprawdzi¢ dziatanie syste-
mow poktadowych: awioniki, au-
topilota, komunikacji, redundan-
cji zasilania, czujnikdw i catej
elektroniki poktadowej. --

Po zakonczeniu prob w locie
przygotowatem raport, ktory
umozliwiat ztozenie wniosku
o pozwolenie na wykonywanie
lotéw w normalnym trybie.

Pierwszego dnia w powietrzu
byt tylko pilot dos$wiadczalny.
Wykonywat te elementy planu,
ktére sa najbardziej wymagajace
i potencjalnie ryzykowne: prze-
ciggniecia, sprawdzenie charak-

Po roku latania moge powiedzie¢ jedno: warto byto
podejmowac decyzje o zabieraniu sie z budowe, zrobitbym to ponownie

i gdybym dzi$ miat

Po okoto dwdch tygodniach
przyszty finalne dokumenty i do-
piero wtedy samolot byt formal-
nie dopuszczony do lotow.

Pierwszy rok

Eksploatacja homebuilta oka-
zata sie rownie logiczna jak caty
proces jego budowy. Instrukcja
jasno okresla interwaty przegla-
dow: pierwszy po 25 godzinach
(silnik, $migto, ptatowiec), na-
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silnik Rotax 916, ale wtedy nie by-
to go jeszcze w produkciji.

Po Europie

Najwiekszy mit: ,,home builtem
nie polecisz za granice”. Rzeczy-
wistosé: polecisz bez Zzadnego
problemu. W wielu krajach nie
trzeba zgtasza¢ niczego. W in-
nych wysyta sie maila z kilkoma
dokumentami i odpowiedz przy-
chodzi w 1-2 dni.

Sling TSi spetnia wymagania
operacyjne z nawigzka, wiec loty
do Czech, Austrii, Chorwacji czy
Wtoch sa tak proste jak loty kra-
jowe. Mdj egzemplarz jest do-
puszczony do VFR dzien i noc,
a wkrotce zostanie rozszerzony

Dokad dzis$ polecimy?...

A jesli bym wolat odda¢ samolot
mechanikowi - moge to zrobid.

wypadt akurat w czasie moich

wakaciji, wiec poprositem Jako budovvniczy

0 wczesniejsza wizyte - inspek-
tor przyjechat bez zadnego pro-
blemu.

W kategorii specjalnej jest jed-
na ogromna zaleta: jako budow-
niczy lub wtasciciel moge wyko-
nywac wiele obstug samodziel-
nie, pod warunkiem prawidto-
wych wpiséow do dokumentacji.

Mechanik nie musi mie¢ prze-
szkolenia na typ, bo statek po-
wietrzny nie podlega w tym
przypadku przepisom Part-145
ani Part-ML.

Po roku latania moge powie-
dzie¢ jedno: warto byto podjaé
budowe i dzi$ zrobitbym to po-
nownie. Co najwyzej, wybratbym
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lub wtasciciel moge
wykonywac wiele
obstug samodzielnie

Wzleé na wyzszy poziom
Z prenumeratyg PLAR!

 wiedza * praktyka ¢ artykuty instruktazowe
* opisy konstrukgcji lotniczych « inspirujgce podroze
* unikalne doswiadczenia
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o IFR, bo mam certyfikowany sil-
nik i certyfikowane $migto.

Mam nadzieje, ze opisujgc mo-
ja przygode ze Slingiem przeko-
natem Czytelnikdéw, ze homebuilt
to petnoprawny i bezpieczny sa-
molot - tylko ze zbudowany wta-
snymi rekami.

Pawet Trzciriski

stepny po 50 (tylko smigto), pdz-
niej juz klasyczne 100-godzinne.
Poniewaz latatem na paliwie bez-
otowiowym, nie musiatem wyko-
nywac obstugi 50-godzinne;j sil-
nika.

Raz w roku trzeba odnowic
$wiadectwo ogledzin. Termin

nowa cena
prenumeraty
od 1 stycznia 2026

Zamow juz dzis na sklep.plar.pl

lub telefonicznie 509 519 454
Numer konta do wptat: 50 2530 0008 2090 1065 8586 0004




